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(54) Title: BRAKE UNIT FOR A RACK- AND -PINION DRIVE 

(54) Bezeichnung: BREMSEINHEIT FUR ZAHNSTANGENANTRIEB 


(57) Abstract: The invention relates 



to a drive assembly for a carriage 
(13) that can be displaced preferably 
in a vertical manner. Said assembly 
comprises a stationary corresponding 
gear rack (1), with an assigned pinion 
of a drive motor (22) that is situated 
on the carriage and comprises a 
fail-safe brake (23) on the B end 
plate, said pinion being driven by a 
gear (21) to displace the carriage (13) 
in a vertical manner. An auxiliary 
carriage retaining device can be 
engaged if necessary to secure the 
vertically displaceable carriage (13). 
To obviate the need for manual work 
to increase the operational safety 
during the set-up of the carriage 
and its associated machine-tool, the 
retaining device is located on the 
carriage as an auxiliary brake unit 
(20) and is configured to engage 
directly in the gear rack (1) by means 
of its own pinion (2), which runs 
along inactively during the normal 
displacement of the carriage (13). 
The brake unit (20) can be operated 
independently of the fail-safe brake 
(23) of the drive motor (22). 
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(57) Zusammenfassung: Antriebsanordnung fur einen vorzugsweise vertikal verfahrbaren Schlitten (13), mit einer entsprechend 
angeordneten stationaren Zahnstange (1), deren zugehSriges Ritzel von einem auf dem Schlitten vorgesehenen Antriebsmotor (22) 
mit einer Ruhestrombremse (23) am B-Lagerschild und iiber ein Getriebe (21) zur vertikalen Bewegung des Schlittens (13) betreib- 
bar ist, wobei eine zusHtzliche Schlitten-Haltevorrichtung bei Bedarf zur Absicherung des vertikal verfahrbaren Schlittens (13) in 
Eingriff bringbar ist. Um manuelle Arbeiten zur Erh5hung der Betriebssicherheit beim Einrichten des Schlittens und der zugehd- 
rigen Werkzeugmaschine entbehrlich zu machen, wird vorgeschlagen, dass die Haltevorrichtung als eine zusatzliche Bremseinheit 
(20) am Schlitten angeordnet und zum direkten Eingriff eines eigenen Ritzels (2) in die Zahnstange (1) ausgebildet ist, das bei den 
normalen Verstellbewegungen des Schlittens (13) leer mitlauft, wobei die Bremseinheit (20) unabhangig von der Ruhestrombremse 
(23) des Antriebsmotors (22) betatigbar ist. 


